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Hinterlandanbindung FFBQ - Problematik Bad Schwartau

LARMSCHUTZ
bis za 70 Giterziige / Tag

Erschitterungsschutz
Kérperschall & Vibrationen

Waldverlust
ca. 7 ha / davon 3 temporir

Gesundheitsgefihrdung
Heilbad-Status gefihrdet

Stadtzerschacidung
Baustellenkoordination

Bauphase

Mind, 4 Jahre Belastung

PER0000

Kosten
232 Mio, € Extras-Larmschutz
2008 2014 2020 2025/2026 2025/2026
Staatsvertrag ROV-Ergebnis Planfeststellungsverfahren 2032 Fertigstellung
50 Mio. Trog-Beschluss PFA11&12 = Verzogert—
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Varianten-Probleme

In zwei Artikeln befassen sich die Litbecker Nachrichten mit dem Thema ,,Umfahrung® der Stadt Bad Schwartau
im Zusammenhang der Planungen fiir die Schienenhinterlandanbindung zur Festen Fehmarnbeltquerung
(FFBQ) im Kontext des europaischen TEN-T ScanMed (Trans European Transport Network) Projekts.

1.

Ratekauer Politiker warnt vor X-Trasse: ,,Damit machen wir ein riesiges Fass auf, LN vom 27. Januar 2026
https://www.ln-online.de/lokales/ostholstein/belttunnel-anbindung-ratekauer-politiker-warnt-vor-x-trasse-fuer-bad-
schwartau-4EYYC2AZAFDIXC6YQMBKRVOECU.html

2.

Burgerinitiative warnt: Warum nur die Umfahrung Bad Schwartaus zukunftssicher ist LN vom 14. Februar
2026 https:/ /www.In-online.de/lokales/ ostholstein/belttunnel-anbindung-bad-schwartau-widerspricht-ratekau-und-setzt-auf-
umfahrung-der-stadt-ELZJS4VLANHM3HFN7Y6AQSYRE4 . html.

Fir die tiberaus komplexe und umfangreiche Materie, die zudem nicht nur aus den Erlduterungsberichten
der DB InfraGO zum PFA Liibeck und zum PFA 1.2 (Ratekau-Haffkrug) ersichtlich wird, soll hier eine Uber-
sicht erfolgen, die die zentralen Schwerpunkte erlautert und benennt.
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Sachlich geht es um die Frage nach der Trassenfiithrung zur FFBQ) im Bereich Bad Schwartau. Bis zu 70
Giterziige und 24 ICE pro Tag sollen auf dieser Strecke neben dem Schienenregionalverkehr verkehren,
wenn der 18 km lange Absenktunnel zwischen Puttgarden auf Fehmarn und Redbyhavn auf Lolland (im
Fehmarnbelt) und der Fehmarnsundtunnel (als Ersatz fir die Fehmarnsundbriicke) in Betrieb genommen
werden. Die Planfeststellungsunterlagen fur den Abschnitt ,,Bad Schwartau® (PFA 1.1) sollen im zweiten Quartal
2026 offentlich ausgelegt werden. Bislang ist eine Vorplanung aus dem Jahr 2024 bekannt und eine vorlaufige
Variantenprifung aus dem sich anschlieBenden Streckenabschnitt Ratekau-Haffkrug (PFA 1.2). Bereits aus
dieser Abschnittsbildung wird ersichtlich, dass die Stadt Bad Schwartau und die Gemeinde Ratekau besonders
betroffen sind, da Ratekau gewissermalien eine Scharnierfunktion einnimmt.

Aus der vorlaufigen Variantenpriifung ergeben sich aktuell vier mogliche Trassenfiihrungen:

* Antragstrasse mitten durch Bad Schwartau

e Umfahrung Bad Schwartaus parallel zur Autobahn

* Umfahrung Bad Schwartaus auf einer Umfahrung X,

¢ Umfahrung Bad Schwartaus auf einer Umfahrung X,,.

In folgender Matrix sind die Kennzahlen der vier Varianten zusammengefasst.

Vergleichsmatrix Varianten EBerich

‘VarParameter Antragstrasse Autobahnpar. X1 K2
Flache Anlage 1267 1 1571 2 1598 3 -
Fliche Bau 1941 |0 1 4343 3
Versiegelung 4 700 1 .0 2 7.51
Flache ges. 6147 2 60,82 1 66,67 3 -
Baukosten 0700000000 2 | 230000.000,00 1 | 399.000.000,00 3
Bauzeit 48 Monate 1 54 Monate 2 54 Monate 2 54 Monate
Neubau o.Best. azmm 1 [ 5970m 2 £.140m
Verlust Brutvogel 206 3 - 4 824 1 18,72
Werlust Biotoptypen 1771 1 a 1797 2
temporire B, Lebensraum /00 1 /02 2 2,7 3 ﬂ
Verfust Biotope 144 1 548 2 4 10,00
Zerschneidung N5G wine 1 [N - 332 2 3,32
Biotopverbundfl, 74 1 12,65 2 M 3 -
Matura 2000 158 13 keine 1 053 2
24 31 35
RANG FARBE
1-4Pht EF 20 4 i
2-3 Pkt o 15 18 g
3 -2 Plt 4 L] i2 8
4-1Pkt | ] 1 4 1 7
SUMME L] EL] 5 24

Abb. 1 Vergleichsmatrix nach E-Bericht PFA 1.2

Aus den Kennzahlen allein, die die Vorhabentrdagerin bisherigen Variantenprifung zu gewichten sind. Darum
DB InfraGO AG 2025 vorgelegt hat, gehen Einzelheiten fordert die Stadt Bad Schwartau - im Verwaltungs-
tiber Verlauf und weitere Auswirkungen leider nicht deutsch - eine ,,abwégungsfehlerfreie Prufung® samt-
hervor. Vgl. aber die Tabelle (Abb. 32) am Ende des licher Varianten - dazu gehort auch eine Tieflage um
Dokuments. bis zu 7m.

Ebenfalls ist absolut unklar, wie die Kriterien der
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Die Antragstrasse fithrt auf der bestehenden Strecke Kaltenhof in die Nikolausstra3e einmtindet.

durch Bad Schwartau in einem punktuell bis zu 3,2m In dieser Planung werden 200 Gebaude und deren
tiefergelegten 'Trog, wobei die bestechenden Bewohner von gesundheitsgefahrdenden Erschiitte-
Bahniiberginge (BU) an der Kaltenhofer StraBe und rungen (sekundarer Luftschall) massiv betroffen.

an der Elisabethstrafle aufgehoben werden miissen.

Um die Anwohner der bahnjenseitigen Elisabethstralle

nicht abzuschneiden, soll eine Ersatzstralle durch den

Stadtwald, das Kuhholz, gebaut werden, die mitten

in einem dicht besiedelten Wohngebiet im Viertel

ICE-Zug im Erschitterungstrog

rimarer |
Luftschall

DIN 4150-2:

= . - Beurteilung der

Kérperschall- . ung

Ube Erschiitterungen
Fundament

Schienenverkehr
Erdreich
Primarer oo Sckundirer  SEKUNDARER LUFTSCHALL
%l Luftschall =7 7 Lafischall {abgestrahlt von schwingenden Bauteilen)

Abb. 2 Al-Grafik: Schall & Erschiitterung

Ausgangspunktaller Varianten ist der Abzweig Schwartau Waldhalle
ander Teerhofinsel, wo die Strecke 1113 nach Liibeck-Travemtinde
abzweigt.

Die Antragstrasse verlauft auf der bereits jetzt schon bestehenden

Ortsdurchfahrt bis zum Abzweig nach Kiel, nordlich der Stralen-
tberfihrungan der Sereetzer Stral3e.

Die Autobahnparallele verlduft ab dem Abzweig Waldhalle eng 6stlich

an die Autobahn angelehnt und fadeltné des Ruppersdorfer Seesin

die Neubaustrecke ein.

Die sog. X'Trasse verldauft ebenfalls zunachst auf der Strecke 1113 1in

Richtung Travemunde-Strand, machtauf der Hohe des Umspannwerks

in Litbeck-Siems einen Bogen Richtung Norden, verlauft durch das

Sielbektal (parallel zur neuen 380kV Ostkiistenleitung der TeNNe'T),
verschwenktim Bereich Hohelied nach Nordwesten und fadelt ebenfalls

no des Ruppersdorfer Sees in die Neubaustrecke ein. In gelb ist der

heutige Streckenverlauf dargestellt und in rot die Strecke entlang der

Autobahn (Abb.4). Die Probleme dieser Variante sind die Querungen

der siidlichen und noérdlichen Fahrbahn der BAB 226 am Auto-
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bahndreieck Bad Schwartau, die Querung der Schwartau und die Querungen an der Anschlussstelle Sereetz.
Weiterhin haben beide Varianten erhebliche Auswirkungen auf die Lage des neu geplanten gemeinsamen
Haltepunkts Ratekau / Timmendorfer Strand. Zu den Bahnhoéfen siehe weiter unten. Die Gelandestruktur
zwischen den BAB 226 Spuren ist ausgesprochen schwierig.

‘ s -1 RN
: N A : - ' . “ \

Abb. 5

Die Autobahnparallele muss
die siidliche Fahrbahn der
BAB 226, die Schwartau, die
nordliche Fahrbahn der BAB
226 und die AS Sereetz
queren.

Weiter nordlich liegt der
einzige Rastplatz,,Sereetzer
Feld-Ost* an der BAB 1

zwischen Bargteheide und
Neustadt 1.H. Die Eisen-
bahnstrecke wiirde einen er-
heblichen Teil dieses Rast-
platzesin Anspruchnehmen

und die oOstlichen Betriebs-
zufahrten sowie die Verzoge-
rungs- und Beschleunigungs-
streifen Richtung Norden queren, was zu zusitzlichen Uberwerfungsbauwerken fiihren miisste.

Eine ahnliche Problematik mit den zu querenden Auf- und Abfahrten findet sich schlieBlich an der Anschlussstelle

Ratekau.

siche nachste Seite....
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Abb. 6 Rastplatz Sereetzer Feld-Ost Abb. 7 Anschlussstelle Ratekau

// ' Die Pfeile (Abb. 8) deuten die Auffahrt RiNorden an, wobei
an dieser Stelle, von der Baderstralle kommend, die
Schienenstrecke nach der langen Kurve gequert werden
musste.

Zusatzlich zu diesen extremen, kaum zu ldsenden
Problemfeldern fiir die Querungen an der BAB 1 und 226
sowie am Rastplatz Sereetzer Feld-Ost sind etliche Gebaude
in Sereetz,im 100m-Korridor 6stlich der Trasse betroffen
und konnten nicht erhalten bleiben.

| 13 Gebaude im ersten 1
68 Gebdude im zweiten 100m Abschnitt dstlich der BAB
=
190X100 Gipyg,
* S 1L
. | Jag, Lo
-
S o4 'rf-‘- P>
. \ . -
S~ \ /
- 2 'L 74
P ; s

Abb. 9 Gebaude in Trassennahe / Sereetz
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BAHINHOFE / HALTEPUNKTE

Ratekau verfugtaktuell nur tiber einen, im Jahr 2000 reaktivierten, Bahnhaltepunktin der Dorfschaft Pansdorf
mit einer Anbindung an die Relation Liibeck Hbf - Kiel Hbf (RB 84) iiber Ponitz, Eutin, Bad Malente-Gremsmiihlen,
Plon, Ascheberg, Preetz, Raisdorf und Kiel ElImschenhagen.

- Deralte Bahnhof (Abb. 11 hellgelb) an der Strecke 1100
" (Baderbahn)ist bereits seit 1968 stillgelegt. Um Ratekau

und vor allem Timmendorferstrand an die

Haltepunkt ostlich der Autobahn und weiter nordlich
liegen.

Beieiner Umfahrungauf der X'Trasse (blau) wiirde ein
neuer Bahnhof noch weiter vom Stadtzentrum entfernt
weiter 6stlich der Autobahn liegen missen.

- Mit der Neuplanung von
'Bahnhofen und Halte-
. punkten konnten gleich-
zeitig resiliente Bahnhofs-
umfelder geschaffen werden.
Gemeint sind damit die
unmittelbaren Umgebungen
von Bahnhoéfen, die so
gestaltet werden, dass sie
widerstandsfahig gegen Kli-
4 marisiken, Extremwetter
und andere Stérungen sind.
Sie umfassen MaBlnahmen
wie klimaangepasste Be-
. pflanzungen, versickerungs-
Abb. 11 Der neue Haltepunkt (rot) miisste sowohl bei der Auto

bahnparallelen als auch bei den X-Varianten auf die 6stliche
Seite der Autobahn verlegt werden.

fahige Boden und verbesserte Aufenthaltsqualitit, um
Sicherheitund Komfortzu steigern. Ein Beispielistder
Bahnhof in M6lln (Abb.12). Zum Thema "Bahnhof" vgl.
Infoletter No. 03.

Abb. 12 Bahnhof Mé6lin Quelle: DB InfraGO
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Abb. 13 oben:

Aus dem aktuellen Fahrplanbuch der NAH.SH zur Regionalbahn RB 85 und zur aktuellen Busverbindung X85 statt RE

85.
Abb. 14 unten:

Auszug aus dem Streckennetz der NAH.SH. X85/RE85 Liibeck-Puttgarden, RB 85 Liibeck-Neustadti.H.

Luboammuw_a_ma
(Y Lubeck-Flughafer®
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Bei einer Umfahrung Bad Schwartaus in der
autobahnparallelen Variante oder einer X-
Varianteistder Bahnhofin Bad Schwartau einzig
und allein fiir die Nahverkehrsverbindung
Libeck - Kiel anfahrbar.

Deraktuelle X85 (RE 85), derim Stundentakt
zwischen Liibeck und Puttgarden iiber Haffkrug,
Lensahn, Oldenburg, Gro8enbrode und Burg
verkehrt, hat dann keinen Haltepunkt in Bad
Schwartau.

Dieim 30-Minuten-Takt verkehrende RB 85
zwischen Liitbeck und Neustadti.H. tiber Bad
Schwartau, Timmendorferstrand, Scharbeutz,
Haffkrugund Sierksdorf entfiele komplett.

Umfahrende Verkehre

Damitverbundenistdie weitergehende Frage,
welche Verkehre miteiner Umfahrungkonkret
gemeintsind:

¢ nurSGV (Schienengiiterverkehr)

* SGVundSPFV (Schienenpersonenfernverkehr)

¢ SGV,SPFV und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Zusiatzlich muss berticksichtigt werden, welche
Streckenkapazitaten nach Inbetriebnahme der
festen FBQ) und aufgrund der neuen Verkehrs-
prognose 2040 zur Verfiigung stehen. Zuden

INFOLETTER No 05 8|21



Streckenkapazitaten incl. Hafenverkehr und zur Diskussion um ein drittes und viertes Gleis zwischen Liibeck-

Hbf und Bad Schwartau Waldhalle sieie weiter unten...

Die barrierefreie Um- und Ausgestaltung der Bahnhofe / Haltepunkte bedarf hinsichtlich elektrisch betriebener

Zuwege (vgl. Abb. 15 als Beispiel) einer redundanten Ausfallsicherheit. Umwege von tiber einer Stunde, wie aktuell

am Bahnhof Elmshorn oder der Ausfall der Aufztige in Niirtingen, liegen auBBerhalb der Toleranzgrenzen. Aus

diesen Griinden sind resiliente Systeme zu entwickeln, st Vandalismus einzudammen oder es sind barrierefreie

Rampen zu entwerfen bei gleichzeitiger Modifizierung erschwerender baurechtlicher DIN-Normen.

Fiir Bad Schwartau stellt sich zudem die Frage nach einem OPNV-und Bahnhofskonzept, inshesondere dann,

wenn ein neues Wohnquartier mit 588 Wohneinheiten und mehrals 1 100 neuen Einwohnern geplant wird.

Abb. 15 Al-Grafik Bahnsteig-Zugédnge mit Lift und Rolltreppe

Skologiscl hische Betroffenbei

Abb. 16 zeigt den ungefihren Verlauf der sog. X'Trasse.
Von der Ausfadelungvon der Strecke 1113 in Siemsin
einem engen Bogen folgt die Trasse zunachstin enger,
nicht-konfliktfreier Biindelung, der 380 kV-Ostkiis-
tenleitung, quert die Stral3e Am Rugenberg, und ver-
schwenkt die Alte Travemiinder Landstrale querend

No 05 9|21 INFOLETTER

und quertdortden unbefestigten Wirtschaftsweg Liitt
Kohweide Redder. Dabei tangiertdie Trasse die 30m-
und 35m-Hoéhenlinie der Erhebung Hohelied westlich
vom Kreuzkamper Beutzim NSG Sielbektal, Kreuzkam-
per Seenlandschaft und umliegende Wélder. Wie der
Hohenunterschied im Bereich Hohelied zu bewaltigen
seinkonnte (Rampen / Tunnel), ist unklar.

Hieristauch der Stiftungslandentwicklungplan SLEP
1000 "Sielbektal erweitert" ausdem Jahr2022/24 der
Stiftung Naturschutz des Landes SH zu vergleichen. Es
heil3t dortim Zitat: "Schutzzweck ist es, die Natur in
diesem Gebietinihrervielfiltigen Gesamtheit dauerhaft
zu erhalten und, soweit es zur Erhaltung bestimmter
Pflanzen-und Tierartenim Okosystem erforderlich ist,
zu entwickeln oder wiederherzustellen."

(Landesverordnung
tiber das Naturschutzgebiet,Sielbektal, Kreuzkamper
Seenlandschaftund umliegende Wélder‘ vom 11. August 2015)
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Abb. 16 Topographische Ubers
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Abb. 17 (o), 18 (m), 19 (u) zeigen die
Kurvenradien am Abzweig Siems und
in Danischburg.

Wie die Abbildungen der Luftbilder
und der topografischen Karte zeigen,
Mégliche Kurvenradien fihrt der Abzweig Siems nach Norden
am Abzweig Siéms zunachst entlang der 380 kV-
. AN Ostkustenleitung der TeNNe'l® Die
; ' eingezeichneten Kreise versuchen die
moglichen Kurvenradien bei ca. 150,
300 und 440m darzustellen.
Ausgangspunktwarinallen Beispielen
der Bereich an der Briicke uber die
BAB 226. Fur eine weiter oOstlich
8 liegende Abzweigung X, verschieben
. sichdie Kreisbogen auch weiter nach
Osten und greifen umso mehrin das
» streng geschiitzte Natura 2000 Gebiet
A Waldhusener Moor ein. Hier wiirde
die  Strecke unmittelbar am
sudwestlichen Ufer des Waldhusener
~ Moorsees verlaufen.
SIS /) Vgl. Natura 2000-Gebiet GGB DE
sl - 2030-351 Waldhusener Moore und
Moorsee und u. Abb. 20.
Die untere Abbildung (19)zeigt die zu
_~ fahrenden Bogen am Abzweig
/% Waldhalle, auf der Hohe der Ruder-
/% vereine und an der Schwartau. Im
; weiteren Streckenverlauf folgt dann
der Abzweigin Siems.
- Nach aktueller Planung soll die
- Abzweiggeschwindigkeit am Abzweig
Waldhallevon80auf 100km/herhoht
- werden. Somit stellt sich die grund-
_ satzliche Frage:

-
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Mitwelcher Durchschnittsgeschwindigkeit zwischen Litbeck Hbf und dem
moglichen Abzweig Siems iberhaupt gefahren werden kann?
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No 05 11|21 INFOLETTER Susuri AN GILEIS



Nach dem Betriebsprogramm der Bahn soll die Strecke Hamburg-Kopenhagen, das sind 389 km, in 2,5 Stunden
fahrbar sein, inklusive aller Halte. Damit ergibtsich eine Durchschnittsgeschwindigkeitvon V 156 km/h. Die
X,-Varianteist ca. 1,8 kmlidnger, so dass manmit 390,8 / 391 Streckenkilometern rechnen kann. Von Liibeck Hbf
bis zum Abzweig Siems ist mit einer deutlichen geringeren Geschwindigleit zu fahren, so dass sich folgende

Uberl ibt: =
. b?r egunger.glbt' | . romr e 839
Libeck Hbf bis Siems: 11 km mit V, 70 km/h D s, 88,00
* Restliche Strecke 380 km mit V, 156 km/h. FB-Tunnel 18,00
DK 220,00
Darausresultiert eine Fahrzeitverlangerung von sechs Minuten. GESAMT 389,90

Sechs Minuten stellen allerdingsim Kontext des Deutschland-Takts bereits eine kritische Abweichung von den
geplanten Kantenzeiten zwischen Taktknoten dar.

o o et v{_.‘xl)l’,xl)!j 1 NN \\, == > SR 7“Abb. 21 Liibeck-Siems

) R L i = ¢ N e e e

Pt coal O g ¥ , ) Fur die Situation in Siems ist

i — \ g ™ e - . N

s AN SV iibeck Siems R / der BU Siemser Landstralle

R 1:20.000 \ : y
< Sy \ kennzeichnend,derbeieiner

Einfadelung der X'Trasse
aufgehoben werden muss.
““= Gleichzeitig laufen die

© Hafenverkehre (rot) aus
Stidosten auf die Strecke

. Liibeckeinzufideln.

./ Die Erweiterung von Leh-

* < mann-Kai I, als Lehmann
.+ 1+bekannt, sorgtfiir weitere

s e

== 7 T —

* = Abb. 22 Liibeck-Dénischburg

i

e o2

]

wlg"ll_ Immissionsbelastungen in
~ = diesem Stadtviertel. Nicht
viel anderssieht esin Litbeck-
Danischburgaus.

Der BU Schiferkamp wiirde
geschlossen und die zur
Trave gelegenen Gewerbe-
gebiete  wiirden ohne
Ersatzbriickenbauwerk i1so-
liert. So wird der BU Schi-
ferkamp z.B. im Bebau-
ungsplan Nr. 27.52.00 vom
14. April 1968 als zentrale
ErschlieBungsachse fiir Ge-

werbegebiete festgelegt, mit Fokus auf Logistik, Einzelhandel und Freizeiteinrichtungen. Er grenztan Flachen
der Deutschen Bahn und Wanderwege entlang der Strecke.
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Abb. 23 Liibecker Hafenbahn

Die unterschiedliche Farbgebungin der obigen Abbildung deutet bereits an, dass die Situation am Knoten Liibeck
nicht trivialist. In schwarz sind das Schienennetz der Deutschen Bahn als Infrastrukturbetreiber (DB InfraGO
AG), ingrindas Netz der Litbecker Hafenbahn - unter anderem von der Hansestadt Liibeck betrieben und in 7ot
private Gleisanlagen dargestellt. Vor allem ab dem Abzweig Schwartau Waldhalle treffen Regionalverkehre auf
der Relation Liibeck Hbf - Liibeck-Travemiinde Strand und die Giiterverkehre der Hafenbahn tiber das
Zufuhrungsgleis 1117 zur Strecke 1113 (Skandinavienkai, BRG - Baltic Rail Gate, Lehmannkai 1-3, Seelandkai
und der Fa. BOIE und C'TL) aufeinander. Im Osten des Liibecker Bahnhofs vereinen sich zusétzlich die Hafen-
verkehre vom Nordlandkai und Vorwerker Hafen sowie unterschiedlicher Werkstatten wie z.B. NRS (Nordic Rail
Service). Das Infrastrukturnetz der DB InfraGO umfaf3t zwei Gleise im nordlichen Zulauf des Eisenbahnknotens
Liibeck, die die Verkehre aus Danemark, Kiel, Neustadt, Travemiinde und die Giiterverkehre aufnehmen miissen.
Ausverschiedenen Gutachten und Stellungnahmen geht hervor, dass dieser nordliche Zulauf des HL. Hbf bereits
jetzt seine Kapazitatsgrenze erreicht hat, und kaum weitere Verkehre nach Inbetriebnahme der festen FBQ).
aufzunehmen vermag.
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Uberlastung Lilbeck-Bad Schwartau (TU Braunschweig Prognose)
Ohna 3.4, Glels: MadelShr ab 2028 | 10=21 Zige‘h pro Richiung

ZlgesS1unds pro RiGHiung

b Pt gt 2033 (FFBO 203T=

Jahr/Srsnario

Abb. 24 Grafik zum Gutachten der TU Braunschweig fiir LPA
Abb. 25 Uberlastung

Aufgrund der technischen
Streckenausstattung zwi-
schen Litbeck Hbf und

Das Diagramm visualisiert die Min- und Max-Werte
pro Szenario mit der Kapazitatsgrenze einer
zweigleisigen Strecke (gestrichelte Linie bei 12 Ziigen/

Stunde). Schwartau Waldhalle, d.h.
Die Prognose der T'U Braunschweig zeigt eine drama- <= ohne ETCS (Electronic
tische Uberlastung des Streckenabschnitts Liibeck—Bad Train Control System)und

Schwartau. Aktuell verkehren in der Spitzenstunde nur mit PZB  (punktférmiger Zugbeeinflussung)
bereits 10 Ziige pro Stunde und Richtung, 2029 werden errechnet sich fur den Ist-Zustand eine modellhafte
esbereits 12,2033 mit FFBQ 17-19undab 2037 20-21  optimale Streckenauslastungvon 10,7 Ziigen pro Stunde
Zige sein. und Richtung.

Dasvonder Liibeck Port Authority beauftragte Gutachten der TU Braunschweigkommtsomit zu dem Ergebnis,
dass ohne ein drittes und viertes Gleis zwischen Litbeck und Schwartau Waldhalle der integrale Taktknoten
Lubeck zu einem Nadelohrim europaischen Schienennetz, im TEN-T Korridor ScanMed wird.

sso . umdie zusdtzlichen - insbesondere die aus der Eviffnung der FFBQ hervorgehenden iiberregionalen - Verkehre durch Liibeck fiihren
zu kimnen, muss tm Interesse eines funktionierenden (europdischen) Schienenverkehrs unverziiglich mit den Planungen fiir eine viergleisige
Erweterung zwischen Liibeck Hbf und Schwartau Waldhalle (Abzw) begonnen werden..”

(ausdem GutachtenS. 15.

Das Gutachten ist hier einsehbar.
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Abb. 26 Bad Schwartau an der ABS/NBS

Abb. 26 soll die komplexen Beziehungen und Bedingungsfaktoren fiir die Problematik rund um Bad Schwartau
verdeutlichen. Die feste Fehmarnbeltquerung (violett) soll einer schnelleren Verbindung nach Skandinavien
dienen und neue wirtschaftliche Ressourcen (Stichwort Hanse-Belt) erschlieBen. Die bestehende (griine) sog.
Jutland-Linie ist demgegeniiber deutlich linger und aufgrund der Briicken itber den NOK weniger stark belastbar.
Deshalb ging die Bahn davon aus, dass der komplette Schienengtiterverkehr von dieser Linie auf die FFBQ-Route
umklappen wiirde. Mittlerweile geht man jedoch von maximal 80% aus, oder anders gesagt, 24 Giiterziige iiber
Padborgund 71 uber die FFBQ). Aus der Basisprognose 2040 des BMV wird nahezu eine Verdoppelung des
Gitertransportaufkommensauf 17,1 Mio. tp.a. angenommen.

Die dramatische Uberlastung des Taktknotens Liibeck Hbf ohne Ausbaumit einem nordgehenden dritten und
vierten Gleis macht deutlich, dass ein Ausweichen in den Nachtzeitraum unvermeidlich erscheint. Viel gravierender
istaber, dass die gesamte Hinterlandanbindung Schiene zur festen FBQ) ad absurdum gefiithrt wird. Ohne Ausbau
istbereits heute klar, dass weder der Deutschlandtakt noch die Ausweitung der Nahverkehrsangebote, vgl. LNVP
Entwurf 2027-2031, eingehalten werden kénnen.

Fir Bad Schwartau hat diese Situation etwas andere Konsequenzen, da hier nur die Ortsdurchfahrt zu betrachtenist.
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Die Verteilung 24 zu 71 oder 1:3 ergibt sich aus obiger Grafik:
Abb. 27 Verkehrsprognose 2040

im Auftrag des Bundesministeriums Verkehr (BMV) Band 8.1 E: Eisenbahnverkehrsprognose 2040 Abb. 3-4

B, ,: Bestandsgleise
west, zu planen
ost, zu planen

:\ P I
Abb. 28 Ausschnitt Planunterlagen PFA Liibeck der DB )
InfraGO
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Die folgende Tabelle verdeutlicht den Sachverhalt:
Dadieim Gutachten genannten SPN Ve nach Travemiinde und die SGVe vom Skandinavienkai entfallen, reduziert
sich die Anzahl der Durchfahrtenin der Spitzenstunde auf 12 bis 13 Ziige pro Stunde und Richtung

© HL- Waldnalle SPVE SNV SGV Gesamt  *Taveminde SPNV und Skandiavierikai SGV entfal Beieiner Verteilung des SGV von 24 auf
Travemiinde a 4 B ** SPFV und SGV ohne Hak der Jltland-und 71 aufder FBQ-Route
Kiigasiic o T R we ergibt sich aus der fur 2040 prognos;
Kol 0 3 0 3 tizierten Gltertransportmenge grob ein
fesamt M ImE Rnh Verhaltnis von 25 zu 75%. Fiir die Ge;

samttransportmenge von 17,1 Mio. t
ergeben sich:

4,25 Mio. t zu 12,82 Mio. t.

Bei einer unterstellten Zuganzahl aufder
FBQ-Route von71an 252 Tagenim Jahr
musste die Durchschnittstransport;
menge pro Zug 717 t/Zug betragen
(12,82/((71*252)=717). Das istdeutlich
weniger als der Durchschnittswert von
1.000t Zuglastbzw. 800 t Nutzlast.

Selbst bei einer annahernden Verdoppelung der Giitertransportmenge bleibt das
Betriebsprogramm der Bahn mit (68) 71 Zuigen fahrbar.

Das Gutachten der TU Braunschweig hat die Gleiskapazitat allerdings nur fir den Abschnitt Litbeck Hbf
bis Schwartau Waldhalle untersucht, auf dem keine Blockverdichtung infolge der Streckenausstattung mit
PZB (punktférmige Zugbeeinflussung) moglich ist. Die Bewertung der Kapazitaten pro Gleis

Optimale Leistungsfahigkeit 10,7 Ziige
Premiumqualitat 8,2 Ziige
Risikobehaftet 11,4 Ziige

ist somit auf die Ortsdurchfahrt in Bad Schwartau nicht ubertragbar.

Ausder Ubersichtgeht hervor, dassvon den 12 bis 13 Ziigen in der Ortsdurchfahrt Bad Schwartau 5 bis 6 Ziige
ohne Haltdurchfahren: das sind die Expressverbindungen nach Puttgarden / Kebenhavn sowie die Giiterverkehre
Richtung Norden.

Im Bereich des SPNV sind 5 Halte vorgesehen: 2* -Neustadt, 3*-Kiel / Malente. Fiir diese Halte konnte das
zusatzliche dritte Gleis mit Bahnsteigim Bahnhofsbereich genutzt werden, aber auch um tiberholende Verkehre
zuermoglichen.

Da in die obige Prognose bereits 30-Minutentakte fiir den Personennahverkehr und im Durchschnitt 96
Giterziige p. Tag eingeflossen sind, kann hieraus keine Engstelle fir Bad Schwartau hergeleitet werden.

Schwierigkeiten fiir die Planung eines dritten und vierten Gleises, s.o. Abb. 28, ergeben sich aus den
Raumverhaltnissen und einem Uberwerfungsbauwerk in Autobahnnihe. Wenn ein drittes Gleis westlich der
Bestandsgleise geplant wird, muss dieses im Bereich Waldhalle durch ein Uberwerfungsbauwerk an den
Abzweig nach Travemiunde (Strecke 1113) angebunden werden. Das 6stlich der Bestandsgleise geplante vierte
Gleis konnte dagegen direkt in die Strecke 1113 einfiadeln.

Ob die Platzverhaltnisse sowohl fiir ein drittes und viertes Gleis als auch fiir eine Ersatzstrale zur Anbindung
der Teerhofinsel ausreichend sind, ist immer noch unklar.

Wenn die Politik aufgrund der jetzigen Verzogerung nicht unverziiglich die Planung eines dritten und vierten
Gleises beauftragt, wird nicht nur der anvisierte Fahrplan nach Er6ffnung der FFBQ) unrealistisch sondern
es wird auch zu einer spateren neuen Grof3baustelle und erneuten Belastung der Menschen im PFA Liibeck
und Bad Schwartau kommen.
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Standort mit Blickrichtung
am Waldhusener Moorsee

Abb. 29 oben: Waldhusener Moorsee
Abb 30 unten: Sielbektal mit Ostenkiistenkeitung TeNNeT

Das Waldhusener Moorim FFH-Gebiet bei Litbeck-Kiicknitzist ein rund 16 Hektar groffes Gewasser. Es handelt
sichum einen nahrstoffarmen Moorsee mit einer maximalen Tiefe von etwas tiber 2 Metern. Das gesamte FI'H-
Gebiet, dasden See und die angrenzenden Moorflachen umfasst, ist hingegen etwa 41 Hektar grof3. Die Variante
X, wiirde am Stidwest-Ufer (linke Seite im Foto) verlaufen und eine massive Zerstérung verursachen.

ZweiBauabschnitte der Ostkiistenleitung
durchqueren das Gemeindegebiet
Ratekaus (Bauabschnitte 2 und 3). Die
Notwendigkeit dieser Héchstspannungs-
leitungen ist im Netzentwicklungsplan
(NEP)von der Bundesnetzagentur bestatigt
worden.
Auchim 3. Bauabschnitt werden Flachen
im Naturschutzgebiet Sielbektal fir
BaustraBen und Maststandorte bean-
sprucht, vor allem im besonders arten-
3 ! ‘ e T reichen Weideland nordlich der Alten
Travemunder Landstraﬁe Deraktuelle N etzentmcklungsplan Strom 203772045 enthaltdie MaBnahme P342
,Umspannwerk Abzweig Ratekau®. Die Angabe Abzweig Ratekau beziehtsich auf die geplante Verbindung der
Abschnitte 2 und 3 der Ostkiistenleitung nordostlich von Sereetz (im Naturschutzgebiet Sielbektal).
Nach Aussagen des Ubertragungsnetzbetreibers Tenne'T soll das Umspannwerk in Ratekau gréBer als das neue
Werkin Stockelsdorf (24 ha) geplant werden.

18

Sucsisi MM GILEIS  inFoLerTER No 05 1821



Abb. 31 380kV-Leitungsmasten im Sielbektal

No 05 19|21 INFOLETTER

. Die

Zerstorungen

Y von Natur und

Landschaft

sind

 gigantisch

Summary,

Viele der hier angesprochenen Probleme
und technischen Schwierigkeiten werden
zwar in den Variantenvergleichen (s. Abb.
1; 32) thematisiert. Plastisch vor Augen
gefiihrt werden sie allerdings nicht.
Ebensowenig kann Augenscheinnahme
vor Ort durch tabellarische Zusammen-
fassungen ersetzt werden.

Somit wird deutlich, dass jede Forderung
nach einer Umfahrung Bad Schwartaus -
sel es in einer autobahnparallelen oder in
einer X, , Variante - weitere schwer-
wiegende Folgeplanungen und -iiberle-
gungen auslosen muss.

Angesichts der Zusammenstellung zu
Streckenkapazititen und Gitertrans-
portmengen sei betont, dass Korrektur-
faktoren wie z.B. wirtschaftliche Entwick-
lungen, Infrastrukturausbau, Strecken-
storungen und Havarien oder Trassen-
preise und Nutzlastverteilungen bei Ganz-
zugen, Einzelwagen oder KLV nicht be-
riicksichtigt werden konnen.

Stand Marz 2026
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Abb. 32 aus dem bisherigen
Variantenvergleich
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Abbildungen / Quellen

Abbildungsverzeichnis: QGIS-Quellen:
Abb.1 Aus dem E-Bericht PFA 1.2 ® ©Abb. 3-11; 16-22; 26; 29-30 eigene Karten im
Abb.2 Grafik generiert von Perplexity Al Geoinformationssystem QGIS mit folgenden
Abb.3-11 QGIS Kartengrundlagen:
Abb. 12 DB InfraGO ® © GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 digitale
Abb. 13 Fahrplanbuch der NAH.SH topografische Karte
Abb. 14 Streckennetz der NAH.SH ® © GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 digitale
Abb. 15 Grafik generiert von Perplexity Al Orthofotos
Abb. 16 - 22 QGIS ® © Basiskarten und -daten von OpenStreetMap und der
Abb. 23 Liibecker Hafenbahn OpenStreetMap-Foundation (CC-BY-SA) und Beitragende.
Abb. 24 Grafik generiert von Perplexity Al zum Gutachten ® © GeoBasis-DE / BKG (2026)
der TU Braunschweig ® © Danmark https:/ /dataforsyningen.dk/data
Abb. 25 Streckentiiberlastung generiert von Perplexity Al
Abb. 26 QGIS
Abb. 27 Verkehrsprognose 2040, BMV Bd. 8.1E, Abb. 3-4
Abb. 28 Ausschnitt nachgereichte Planunterlagen zum PFA
Liibeck der DB InfraGO
Abb. 29-30 QGIS
Abb. 31 © eigene Fotos
Abb. 32 Aus dem E-Bericht PFA 1.2

Weitere Quellen:

LEHMANN 1+
https://planfeststellung.bob-sh.de/verfahren/hafen-lehmannkai-1plus-in-luebeck/public/detail

HL GUTACHTEN der LPA
https://www.luebeck.de/files/stadtentwicklung/fehmarnbeltquerung/iTUBS_Kapazitét%20Libeck%20Hbf%20-
%?20Schwartau%20Waldhalle%20(Abzw)_Endbericht.pdf

HL HAFENBAHN
https://bekanntmachungen.luebeck.de/dokumente/d/567/inline

NAH.SH
https://unternehmen.nah.sh/assets/05-Karten/nahsh_Bahnlinien-SH_2025_web.png

https://www.nah.sh/assets/03-Fahrplan/nah_sh_Fahrplanbuch_2025_2_ONLINE.pdf

NAH.SH LNVP-Entwurf 2027-31

https://badoldesloe.ris-portal.de/web/ratsinformation/sitzungen?
p_p_id=RisSitzung&p_p_lifecycle=28&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_cacheability=cacheLevelPage&_RisSitzung_sitzungld
=198865&_RisSitzung_resource=singleDocument&_RisSitzung_schriftgutld=2547866

RATEKAU TeNNeT
https://www.ratekau.de/Gemeinde/Was-uns-noch-bewegt/Ostkistenleitung-380-kV/

SIELBEKTAL
https://www.stiftungsland.de/fileadmin/sn/spezifische_bilder_und_daten/pdf_dateien/sleps/sielbektal_bioconsult-naturschutz-
entwicklungsplan-stiftungsland.pdf

https://www.gesetze-rechtsprechung.sh.juris.de/bssh/document/jir-SielbekNatSchGVSHrahmen
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